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Voorwoord Caroline Koiter, directeur Rail Cargo

Op 1oktober 2020 maakte ik mijn start bij Rail Cargo. Dat betekent dat mijn eerste jubileum
erop zit. Met alles wat er in de wereld gebeurt, lijkt de covidpandemie alweer iets uit een ver
verleden. Het maakte dat mijn eerste kennismaking met alle deelnemers op afstand was,
maar het betekende niet dat het afstandelijk was. ledereen gaf me een welkom gevoel, dat

ik heb vertaald om vanuit Rail Cargo, samen met het bestuur en samen met deelnemers, het
spoorgoederenvervoer van zijn beste kant te laten zien. Te bouwen aan nieuwe relaties en ook
letterlijk grenzen over te steken om daarmee onze horizon te verbreden.

Vol enthousiasme begonik te
bouwen aan de opgave die op tafel
lagtoenik startte. Staatssecretaris
Stientje van Velthoven steunde de
spoorgoederensectorin haar ambi-
tie om een groei door te makenvan
40 naar 60 miljoentonin2030. Het
paste in de duurzaamheidsambities
van het kabinet destijds enis nog
altijd een ambitie die ik persoonlijk
onderschrijf enwaar ik me hard voor
maak.

De realiteitis echterveel weerbar-
stiger. Na covid volgden nog andere
disruptieve verstoringen, met als
hoogtepunt het uitbrekenvan de
oorlog tussen Rusland en Oekraine.
Aanvankelijk ving het spoorgoe-
derenvervoer via solidairity lanes
klappen op. Om de energievoorzie-
ning in Duitsland en Polen zeker te
stellen, werden extra kolentreinen
gereden. Ook werd het graan vanuit
Oekraine per spoorvervoerd. Maar
we zijn numeer danvierjaar verder
en op geopolitiek gebied zijn ernog
veel meerverschuivingen gaande.
Evenwichten kantelen, economisch
én democratisch, met alle gevolgen
vandien, ook voor de logistiek.

We moeten weerbaar zijn: robuust
envoorbereid op het ergste. Voor
mijn gevoel doet de sectordit al
jaren, maar elke keerkomt ereen
uitdaging bovenop. Steeds hogere
kostenvoor de infrastructuur, met

enige regelmaat demonstranten
op het spoor, werkzaamheden aan
het spoor, sneeuw die de vervoer-
dersindekoulaat staan. Hetis een
optelsom waardoor verladers weer
meer voor wegtransport kiezen, de
zogenoemde reverse modal shift.

Weerbaarzijn betekent hoe je
omgaat met tegenslag. Oplossings-
gericht blijven. Veerkrachtig zijn.
Positief blijven. Gelukkig zie ik nog
veelvoorbeeldenin onze sectordie
dat ook laten zien: nieuwe verbindin-
gen, werken aan nieuwe infrastruc-
tuur, nieuwe locomotieven, samen-

Weerbaar zijn betekent
hoe je omgaat met tegenslag

werkingen, innovaties en spontane
acties, zoals we zelf hebben ervaren
rond de Dag van de Treinmachinist.

Ik ben enorm trots op ons netwerk,
met wereldspelers en partijen die
heel Europa via het spoorbedienen
en dat op de meest duurzame wijze
doen, en ook steeds slimmer. Vanuit
Rail Cargo doen we erallesaanom
ditjaar de potentie van ons netwerk
nog sterker te presenteren. We doen
ertoe, jijdoet ertoe. Samenzijn we
weerbaarl!

Rail Freight, the Future is Ours!
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Terugblik

aar zijn we trots op

Januari - Spoorcafé -
presentatie Swietelsky

We startten hetjaarmet een
presentatie van Niek Lentink,
CEO van Swietelsky Rail Benelux.
Het Havenbedrijf Rotterdam en
Swietelsky Rail Benelux sloten
een contractvoorde aanlegvan
zes opstelsporenvoor 740 meter
lange treinen op het nieuwe Emplacement Maasvlakte Zuid (EMZ). Het project
wordt uitgevoerd in samenwerking met ProRail en mede gefinancierd via een
Europese CEF-subsidie. De aanleg startte medio 2025, oplevering staat ge-
plandin2027. Het EMZ omvat 12 kilometer spoor, wissels, bovenleiding, trein-
beveiliging en calamiteitenvoorzieningen. Het emplacement is essentieel om
de groeivan het spoorgoederenvervoer mogelijk te maken, capaciteitsknel-
punten te verminderen en de positie van Rotterdamin het Europese achterland
te versterken. Daarnaast draagt het bij aan klimaatdoelen, met eenverwachte
reductie van 675.000 vrachtwagenritten perjaar.

Op 10 oktoberwerd feestelijk stil gestaan bij de start van de werkzaamheden
eerderditjaar.

Februari - European Railway i & Ra”&/ay N
Award Ceremony W N y 0
Samen met talenten uit de sector wa- ; ;
ren we aanwezig bij de 18e editie van de
European Railway Award Ceremony in
Brussel. De Europese spoorsectorriep
op omde stap te zetten van planning
naar uitvoering om de Single European
Railway Area te realiseren.

Tijdens de ceremonie werden Enrico
Letta, Dominique Riquet en Josef Doppelbauer geéerd. Diverse sprekers on-
derstreepten hetbelang van structurele financiering, moderne infrastructuur
en grensoverschrijdende samenwerking. De dag erna maakten we kennis met
Europarlementariér Brigitte van den Berg (D66) en werden we door Robbe van
Grembergen (TLN) rondgeleid in het parlementsgebouw.

Maart - Iftar viering

Uysal Deveci(Qualis Rail) en Malik Kermo
(Rail Force One)wilden allanger een Iftar
voor de railsector organiseren. Binnen onze
sector brengenwe goede ideeén door-
gaans totuitvoering. In maart kwamen we
samen voor een diner en stonden we stil bij
verbinding en solidariteit. Een waardevol
initiatief dat laat zien hoe ontmoeting de
sector hechter maakt.
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April - Spoorcongres

Tijdens het Spoorcongresinde
Kunsthal stond ditjaar het thema
kunst centraal. Toepasselijk geko-
zen, want het blijkt steeds meereen
kunst om treinen volgens schema
te latenrijden. Sprekers bespra-
ken actuele ontwikkelingeninde
spoorsector en gebruikten kunst
als metafoor. Uiteraard ontbraken
kunstzinnige intermezzo’s niet. Een
uitgebreid verslagis telezenopp. 8
en9.

Mei - 10 reasons to choose for Rail
Freight

Tervoorbereiding op Transport
Logistic Minchen ontwikkeldenwe
met verschillende deelnemers een
brochure met tienredenenomte
kiezen voor spoorgoederenvervoer.
De brochure bevat daarnaast een
kaart van Europa met alle intermo-
dale railterminals.

Omdat taal ertoe doet als je de juiste
connectie wilt maken, brachtenwe
de brochure uitinzeven talen. Meer
informatie hierover staat op p. 24 en
25.

Juni - Transport Logistic Miinchen
In2025 waren we aanwezig op de
Transport Logistic beursin Minchen,
hétinternationale ontmoetingspunt
voor logistiek en spoorgoederen-
vervoer. We verdieptenrelaties

met partners, spoorvervoerders en
terminals uit heel Europa en deelden
de brochure 10 reasons to choose
forrail freight’.

De beurs bood waardevolle inzich-
tenin marktontwikkelingen enliet
opnieuw zien hoe belangrijk sa-
menwerking is binnen de Europese
logistieke keten.

Juli - Bezoek Coevordenen
Groningen Railport

De European Hyperloop Week vond
plaatsin het European Hyperloop
CenterinVeendam (Groningen
Railport). Meerdan 500 toptalent-
studenten uit Europa testten hierde
toekomst van ultrasnel transport.
Tijdens ons bezoek kregenwe een
rondleiding van TU Delft-studenten,
die uiteindelijk als beste teamuit de
bus kwamen.

Daarnaast bezochten we Eurotermi-
nal Coevorden, eeninternationale
inland hub met Duitse spoorinfra-
structuur enverbindingen metltalié,
Zweden en Duitsland. Met ambiti-
euze uitbreidingsplannenrichting
2030 is het potentieel aanzienlijk.

Augustus - Aansluiting CT4EU en

meeting UIRR

Ons netwerk sloot zich aan bij CT4EU (‘Combin-
ed Transport for Europe’), eeninitiatief van de
UIRR. De UIRR behartigt in Brussel de belangen
vanintermodaal transport en werkt aan nieuwe
kansenvoorde sector.

Op verzoek van de UIRR organiseerdenweinde
zomervan 2025 een bijeenkomst met beleidsmedewerkers van het Ministerie
van I&W en belangrijke spelers uit de sector.

September - Dag van de Treinmachinist

In september organiseerden we tijdens de Raildagen
de eerste landelijke ‘Dag van de Treinmachinist’. Op
19 september werden ruim 900 machinisten verrast
met een presentje als waardering voor het werk dat zij
doen.

De steunvanuit de sector was groot en gaf de dag
extra betekenis. Leesmeerop p.28 en 29.

Oktober - Rail Cargo Awards R
Met de Rail Cargo Awards zetten we jaar- -
lijks mensen en bedrijvenin de spotlight
die het spoorgoederenvervoer voor-
uithelpen. De selectiecommissie en het
publiek bepalen samen de winnaars.

De winnaars van 2025 zijn:

® Rail Shipper: Mike van der Kooij (Van Dijk Flora)

B Rail Talent: Robbe van Grembergen (TLN)

m Rail Person: Marieke Koekkoek (Volt)

® Rail Trainee: Daan van de Kar (Raillogix)

Uitgebreide interviews met henleesje in dit magazine.

November - Afscheid Jessica van den Bosch
“Je weet pas watje mist, alsze ernietis.” Dat
goldtoen Jessica om privéredenen haar taak als
bestuurslid neerlegde. Tijdens een lunch namen
we officieel afscheid van haar.

Jessica vormde vanuit ProRail een belangrijke
schakel tussen spoorgoederenvervoerders en
aannemers. Ze bracht werelden bij elkaar en hield het constructief. We danken
haarvoorhaarjarenlange inzet.

December - Havendebat

Tijdens het Havendebat in Rotterdam ston-
den congestie en gezamenlijke weerbaarheid , galjmis;eitrig\?ghﬁi'l?%g
centraal. In de dialoog met Boudewijn Siemons
werd duidelijk dat de oplossing ligtin samen-
werking en eenintegrale benadering: slimmer
plannen, digitaal data delen, ketenregie ver-
sterken en gezamenlijk keuzes maken.

Zo heeft het Havenbedrijf zelf een gezamenlijke aanpak met Port of Antwerp-
Bruges en Duisport op thema'’s als weerbaarheid, verduurzaming en industrie-
clusters. Uit de gepresenteerde enquéte bleek dat spoorgoederenvervoer en
binnenvaart vaak worden genoemd als oplossing voor congestie. De haven
investeert samen met de railsector via Rail Connectedin efficiency eninhet
Emplacement Maasvlakte Zuid.
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Directeur Land Transport DG MOVE

Kristian Schmidt:
”Verdubbelen spoor-
goederenvervoer tegen
2030 wordt een uitdaging,
maar het moet gebeuren”

Het Europese spoorgoederenvervoer bevindt zich op

een kantelpunt. De Europese Unie wil in het kader van de
Sustainable and Smart Mobility Strategy een forse modal shift
realiseren, terwijl NAVO-lidstaten worden aangespoord om
1,5% van hun bbp te investeren in weerbare infrastructuur.
Volgens Kristian Schmidt, directeur Land Transport bij DG
MOVE van de Europese Commissie, vallen deze agenda’s
samen in een moment van grote urgentie én kansen. Na
decennia van onderinvestering speelt het spoor een grotere rol
in de investeringsagenda. Dat maakt spoorgoederenvervoer
volgens hem tot de slimme langetermijnkeuze: steeds
efficiénter, betrouwbaarder en veerkrachtiger.
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Aantrekkelijkheid voor verladers
Schmidt benadrukt dat spoorver-
voer vooral aantrekkelijk wordt
vanuit het perspectief vanverla-
ders. Het vermijden van files en het
omgaan met spoorwerkzaamheden
ziet hij als belangrijke redenenomte
kiezen voor spoorgoederenvervoer.
Minder vrachtwagens op de weg
betekent minder congestie, een
hogere energie-efficiéntie, meer
verkeersveiligheid en een kleine-

re afhankelijkheid van het steeds
nijpender chauffeurstekort. Spoor
maakt het mogelijk om grotere volu-
mes over langere afstanden te ver-
voeren zonder deze beperkingen.
Tegelijkertijd moeten de huidige
grootschalige werkzaamheden aan
infrastructuur niet als hinder wor-
den gezien, maar als noodzakelijke
investeringen die de prestaties en
betrouwbaarheid van het systeem
op termijnjuist verhogen.

Weerbaarheid en redundantie
Centraal in Schmidts betoog over
spoorgoederenvervoer staat weer-
baarheid, die volgens hem onlosma-
kelijk verbonden is met redundantie.
Hybride dreigingen, geopolitieke
spanningen en extreem weer zijn
geentoekomstscenario’s meer,
maar dagelijkse realiteit. De versto-
ring van de Rijncorridor bij Rastatt,
die wekenlang het Europese goede-
renvervoer ontregelde en miljarden
kostte, laat zien hoe kwetsbaar een
netwerk met slechts enkele hoofd-
corridorsis. De oplossing ligtin

een fijnmazig netwerk met omlei-
dingsroutes en flexibele capaciteit.
Investeringen in militaire mobiliteit
moeten daarom altijd ook civiele
toepassingen versterken. Spoor-
goederenvervoerders maken een
belangrijk deel uit van Europa’s
bredere streven naar strategische
autonomie.

Digitale soevereiniteit als rand-
voorwaarde

Naast fysieke infrastructuur vindt
Schmidt ook digitale soevereiniteit

essentieel. Europese systemen
zoals ERTMS (European Rail Traffic
Management System) en FRMCS
(Future Railway Mobile Communi-
cation System)vormen de digitale
ruggengraat van een toekomstbe-
stendig spoor. Schmidt trekt een
parallel met Galileo, want net zoals
Europa niet afhankelijk wil zijn van
niet-Europese navigatiesystemen,
moet zij ook controle houden over
haar digitale spoorinfrastructuur,
inclusief cloud- en Al-toepassin-
gen. Het Military Mobility Package
speelt hierbij een sleutelrol door
projecten te prioriteren en wetge-
ving af te stemmen. DGMOVE en DG
DEFIS werken binnen de Europese
Commissie daarom steeds nauwer
samen.

Financiering en Europese sturing
Om de transitie van een lappende-
ken aan nationale systemen naar
een goed verbonden Europees
spoornetwerk te financieren, stelt
de Europese Commissie voorom
hetbudget van CEF (Connecting
Europe Facility) voor2028-2034 te
verdubbelen tot €51,5 miljard. Daar-
vanis €17,6 miljard bestemd voor
militaire mobiliteit en weerbaarheid.
Deze middelen moetenvooral
katalyserend werken: gericht op
grensoverschrijdende verbindingen,
alternatieve lijnen voor omleidingen
ende uitrol van digitale systemen.
Zonder sterke Europese sturing
blijven lidstatenimmers talmen en
worden schaalvoordelen niet gere-
aliseerd.

Tegelijkertijd pleit Schmidt ervoor
eerst meer te halen uit de bestaan-
deinfrastructuur. Door nationale,
handmatige enjaarlijkse capaci-
teitsplanning blijft een deelvan het
spoornetwerk onbenut, met name
voor grensoverschrijdend goede-
renvervoer. Europese, digitale en
flexibele capaciteitsplanning kan
naar schatting 4% extra capaciteit
ontsluiten, wat overeenkomt met
€8,6 miljard aan fysieke uitbreiding.
De nieuwe Europese capaciteitsver-

ordening moet dit mogelijk maken.
Volgens Schmidtis het namelijk niet
verdedigbaar om belastingbeta-
lers om extra geld te vragen zonder
het huidige systeem efficiénter te
benutten.

Structurele barriéres

Voor middellange afstanden, waar
wegvervoer nog domineert, ziet
Schmidt vooral doormensen ver-
oorzaakte barrieres. Drie hefbomen
zijn volgens hem cruciaal: eenvou-
diger grensoverschrijdend werken
voor machinisten, de invoering van
DAC (Digital Automatic Coupling)
voor toekomstbestendig wagenla-
dingvervoer en sterkerintermodaal
vervoer. Moderne inlandterminals,
betere haven-spoorintegratie en
soepelere overstappen tussen truck
en treinzijn hierbij essentieel voor
betrouwbaardere deur-tot-deurke-
tens. Schmidtis ervan overtuigd dat
het spoorwint wanneer het naad-
loos aansluit op het bredere logis-
tieke systeem.

Nieuwe marktkansen

Hoewel traditionele bulkstromen zo-
als kolen enijzererts afnemen, ont-
staan er nieuwe kansen. Container-
enintermodaal vervoer, inclusief het
vervoer van opleggers per spoor,
groeien. Ook de circulaire economie
zal nieuwe, vaak grensoverschrij-
dende goederenstromen genere-
ren, bijvoorbeeld voor batterijrecy-
cling en grondstoffenterugwinning.
Daarnaast kan een herindustrialisatie
van Europa het spoor opnieuw
positioneren als ruggengraat vande
industriéle logistiek.

Route naar 2030

De doelstelling om het spoor-
goederenvervoer tegen 2030 te
verdubbelen is ambitieus. De modal
split stagneerten groeiinintermo-
daalwordt deels tenietgedaan door
dalende bulkvolumes. Schmidts
route naar 2030 rust daarom op vier
pijlers: blijvende infrastructuurin-
vesteringen, eerlijke beprijzing van

wegvervoer via het EU ETS (Emissi-
ons Trading System), operationele
efficiéntie door harmonisering en
digitalisering, en een sterke Europe-
se economie.

Voor het personenvervoeris hijervan
overtuigd dat de doelstellingen
haalbaar zijn. Voor het goederenver-
voer zullen de komende jaren echter
grote inspanningen nodig zijn. Als de
hervormingenin samenhang worden
doorgevoerd, kan de doelstelling
van verdubbeling worden gerea-
liseerd. Die moet ook worden ge-
haald: voorklimaatneutraliteit, voor
strategische autonomie envoor
Europa’s concurrentievermogen.

Over Kristian Schmidt

Kristian Schmidt is sinds april
2021 directeur Land Transport
bijhet Directoraat-Generaal
Mobiliteit en Vervoer (DG MOVE)
van de Europese Commissie.

In deze rol leidt hij Directoraat

C, verantwoordelijk voor het
bevorderen van groener, slim-
mer en veerkrachtiger vervoerin
Europa, met een sterke focus op
grensoverschrijdend spoor, in-
teroperabiliteit, digitale innovatie
en duurzame goederentrans-
portoplossingen.

Dit interview werd op 3 september
2025 afgenomen door Marleen van
de Kerkhof, bestuurslid van Rail
Cargo Information Netherlands
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Terugblik Spoorcongres

Het Spoorcongres 2025, met als thema The Art of Rail Freight, bracht op
donderdag 3 april professionals uit de hele spoorgoederensector samenin
de Kunsthal Rotterdam. Het congres legde een sterke parallel tussen kunst
en spoor: beide verbinden mensen, vertellen verhalen en vragen om visie,
vakmanschap en durf. Die gedachte vormde de rode draad van een dag vol
reflectie op de uitdagingen én kansen voor het spoorgoederenvervoer.

he Art of Rail Freig

In haar opening schetste Susan-

ne Dirksen, bestuursvoorzitter, de
dynamiek van een sector die volop
inbewegingis. Thema’s als verduur-
zaming, digitalisering, capaciteit,
grensoverschrijdende samenwer-
king en het aantrekken van nieuw
talent spelen een steeds grotere rol.
“Netalsinde kunstis voortdurende
vernieuwing nodig”. De kracht van
het congresisvolgens haarinde
ontmoeting tussen vervoerders,
operators, logistiek dienstverleners,
havens, terminals, infrabeheerders,
leveranciers, verladers en studen-
ten, die gezamenlijk nadenken over
de toekomst van het spoor.

Geopolitiek

Geopolitieke verschuivingen en hun
impact op havens eninfrastructuur
stonden centraal in een panel-
discussie met Marieke Schéningh
(voormalig COO ProRail) en Berte
Simons (COO Havenbedrijf Rot-
terdam). Schéningh benadrukte

dat geopolitieke spanningen de
druk op het spoorvergroten, maar
ook kansen creéren. Investeringen
die nuworden gedaan voor militair |
en defensievervoer, zoals langere
wacht- en opstelsporen, zijn ook
gunstig voor het goederenvervoer.
Ze pleitte ervoor deze investeringen
tezien als strategische keuzes die de
positie van Nederland binnen Euro-
paversterken. Simons onderstreep-
te het belang van betrouwbaarheid
en continuiteit voor de haven enriep
op tot structurele verankering van

8 | Forward2026

het spoorinbeleid enrijksbegroting.
Samen met andere partijen roept

de sector het ministerie op om het
spooreenvaste plek te gevenin
langetermijnbeleid.

Reflectie door verladers

In het verladerspanel deelden DOW,
Tata Steel Nederland en Ricoh
Europe hun ervaringen met geopo-
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(DOW) maakte duidelijk dat spoor
voor zijn bedrijf geen optie, maar
eennoodzaakis: productielocaties
zijn uitsluitend per spoor ontsloten
enveel chemische productenzijn
niet geschikt voor wegvervoer. Hij
pleitte voor meer Europese harmo-
nisatie van wet- enregelgevingom
grensoverschrijdend spoorvervoer
eenvoudiger enbetrouwbaarder te
maken.

Martin van der Meer (Tata Steel) liet
zien hoe geopolitieke ontwikkelin-
gendirect doorwerkeninlogistieke
stromen. Beperkingenin de Zwarte
Zee leiddentot verschuivingenvan
binnenvaart naar spoor, terwijl nieu-
we goederenstromen zoals graan
het Europese spoorsysteem extra
belasten. Importheffingen op staal
vergroten de druk op de keten, wat
volgens hem alleen kan worden op-
gevangen doorintensieve samen-
werking met klanten enlogistieke
partners. Tata Steel’s Zero Carbon
Logistics-programmaiillustreert de
duurzame waarde van het spoor,
met jaarlijks 10.000 minder truck-
ritten.

Martijn Spee (Ricoh Europe) bena-
drukte hetbelangvan eenweerbare
supply chain. Doorinterne integra-
tie en betere afstemming tussen
afdelingenis Ricoh wendbaarder
geworden. Geopolitieke spannin-
genraken het bedrijf vooral via zee-
vracht uit Azié, wat leidt tot langere
doorlooptijden en onzekerheid. Als
antwoord spreidt Ricoh productie
en transport, waarbij de treinver-
binding tussen China en Europa een

waardevol alternatief vormt binnen
eenmultimodale strategie.

Europa

Akos Ersek (UIRR) benadrukte het
strategische belang van Combined
Transport alsruggengraat van het
Europese goederenvervoer. Deze
combinatie van spoorenwegis aan-
zienlijk energiezuiniger, schoneren
veiliger dan volledig wegtransport.
Volgens Ersek is de infrastructuur
grotendeels aanwezig; wat nodig s,
zijnfocus, digitalisering, harmonisa-
tie en duidelijke prioriteiten voor het
Spoor.

Kunst
Eenbijzondere
bijdrage was de
cartoonvan Marten
vander Velde
(Portbase), diede
kansen en knelpun-
teninhet spoor-
goederenvervoer
verbeeldde eneen
visuele vertaling is
van de gezamenlij-
ke ambities vande
sector. Opvallend
was dat het con-
gres samenviel met
een Kamerdebat
over spoorgoe-
derenvervoer. De
cartoonislaternog
aangebodenaan
Tweede kamer-
ledenendoor
Marieke Koekkoek
(Volt) in ontvangst
genomen.

Terugblik Spoorcongres

Kunst kreeg ook letterlijk een plek
op het congres, met een schilderij
van een LTE-trein door kunste-

naar Bert Kuipers, gemaakt op de
terminal van P&O Ferrymasters. Het
project verbond kunst, spooren
maatschappelijk engagement via
eendonatie aan Stichting 113 Zelf-
moordpreventie.

Jongeren

Traditiegetrouw was er ook aan-
dachtvoortalent en de toekomst
van de sector. Jonge professio-
nals deelden hun ervaringen bijde
uitreiking van de European Railway
Awards, en de machinistenvande
toekomst deelden hun ambitie en
blik op de toekomst.

Het Spoorcongres 2025 liet zien dat
spoor een strategische pijleris voor
duurzame, betrouwbare en toe-
komstbestendige logistiek. Ineen
wereld vol onzekerheden vraagt dat
om gezamenlijke keuzes, consisten-
teinvesteringen en een duidelijke
plek voorhet spoorinhethartvande
logistieke keten.

Het magazine van Rail Cargo | 9



Spoorin cijfers
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Het Jaarrapport Spoorgoederenvervoer van ProRail
geeftinzichtin de structurele ontwikkelingen binnen het
Nederlandse spoorgoederenvervoer. De rapportage 2025 is
onder begeleiding van Ron demmers, samen met Thije vanEs,
beiden specialist goederenvervoer bij ProRail, opgesteld.

Ron Demmers

Gedurende het hele jaar worden de
realisatiecijfers van het goederen-
verkeer nauwgezet bijgehouden.
ProRail maakt daarbij gebruik van
verschillende systemen die pri-
mair zijn ingericht voor veiligheid
eninfrastructuurbeheer, zoals het
loggenvan treinbewegingen en het
meetsysteem Quo Vadis, dat onder
meer treingewichten en -lengtes
registreert. Door deze gegevens te

Vervoerd gewicht per segment en laadeenheid in 2024 en 2025
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intermodaal conventioneel

Tonnage 2024

combineren ontstaat eenzo com-
pleet en feitelijk mogelijk beeld van
het spoorgoederenvervoer.

Met deze feiten en duiding wil
ProRail een eerlijk en onderbouwd
beeld neerzettenvan de staatvan
het spoorgoederenvervoer - ookin
een tijd waarin het publieke senti-
ment soms kritischis. De publicatie
begin februariisiederjaar opnieuw

Staal
@ stukgoed
Natte bulk
© Kolen
Ertsen
@ Droge bulk
@ Intermodaal

intermodaal conventioneel

Tonnage 2025

Spoorin cijfers

eenintensief traject. Dat hetrapport
ertelkens weer ligt én positief wordt
ontvangen, onderstreepthet belang
van consistente, feitelijke monito-

ring.

In2025 bleef het goederenvervoer
per spoor grotendeels stabiel. Uit-
zonderingis het vervoervan kolen.
De al verwachte daling als gevolg
van de sluiting van elektriciteitscen-
tralesin Duitsland zette ook in 2025
door. Deze afname is de belang-
rijkste oorzaak van de totale daling
vanvier procentinhet vervoerde
gewicht. De andere goederenseg-
menten bleven qua volume stabiel
waardoor het totaal uitkomt op 38,1
miljoen ton.

Vier kernontwikkelingen uit het

rapport:

1. Kolen nemenverder af onder
invloed van de energietransitie

2.Het aandeel koleninhet totale
vervoerde gewicht daalde van
16% in 2017 naar minder dan10%
in2025.

3.Inabsolute zin kwam het kolenver-
voerin 2025 uit op 3,5 miljoenton.

4. Ontwikkelingenin de energie-
markt werken daarmee direct
doorinde goederenstromen per
spoor.

Van conventionele wagens naar
intermodale eenheden

In2025 werd 57% van het totaal
vervoerde gewichtinintermodale
laadeenhedenvervoerd, tegenover
42%in 2017. Intermodaal vervoer

- met containers als belangrijkste
drager - vormt daarmee structureel
de dominante categorie binnen het
Nederlandse spoorgoederenver-
voer.

Industrieontwikkelingen zichtbaar
in spoorvolumes

Deindustrie in West-Europa staat
onder druk doorhoge energiekos-
ten, internationale concurrentie

en overcapaciteit. Sluitingenvan
productielocaties, waaronderin

Hetmagazine van Rail Cargo I n



Spoorin cijfers

Nederland, zijn direct terug te zien in
de cijfers van het spoorgoederen-
vervoer.

Wagenlading maakt verder plaats
voor bloktreinen.

Op de grens tussen Nederland

en Duitsland daalde het aandeel
wagenladingtreinen naar circa8%in
2025, tegenover15%in 2021. Ver-
voersstromen worden vaker gebun-
deldinvolledige bloktreinen, wat de
samenstelling van hetinternationale
treinverkeer verandert.

Langere treinen en hogere benut-
ting van capaciteit

Het aantal goederentreinen langer
dan 650 meteris sinds 2017 met
45% toegenomen, tot ruim 8.000
treinen perjaar op de Nederlands-
Duitse grens. Deinzetvanlangere
treinen draagt bijaan een efficiénter
gebruik van de beschikbare infra-
structuur.

Het volledige jaarrapport bevat een
gedetailleerde onderbouwing van
deze ontwikkelingen, inclusief cijfers
persegment, grensovergang en
baanvak.

Het complete
rapportlezen?
Scande
QR-code
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Spoorin cijfers

Eurostat-data tonen sterke positie
van spoorinintermodaal vervoer

Nieuwe statistieken van Eurostat, het statistiekbureau van de
Europese Unie, laten zien dat intermodaal goederenvervoerin
Europaverder groeit. In eenrecente analyse van transportdata
over de periode 2014-2024 onderzoekt Eurostat hoe groot
het aandeelis van goederen die worden vervoerd in containers
en andere intermodale transporteenheden (ITUs), zoals swap

bodies, trailers en semi-trailers.

Deze ciffers geveninzichtin de mate
waarin logistieke ketens geschikt
zijn voorintermodaal transport.
Goederendiein gestandaardi-
seerde transporteenheden worden
vervoerd, kunnenimmers eenvoudig
worden overgeladen tussenver-
schillende transportmodaliteiten —
bijvoorbeeld van schip naar trein of
van trein naar vrachtwagen — zonder
dat de lading zelf hoeft te worden
behandeld.

De Eurostat-datalatenzien dat het
gebruik van deze transporteenhe-
dende afgelopenjarenis toege-
nomen. Daarbij valt op dat spoor-
vervoer een van de modaliteiten is
waarin container- enintermodaal
vervoer relatief sterk vertegen-
woordigd is.

Belangrijkste inzichten uit de
Eurostat-data

B Spoorheefteenhoogaandeel
containervervoer.In2024 werd
naar schatting 22,2% van het
totale spoorgoederenvervoerin
de EU uitgevoerdin containers
(gemeteninton-kilometers).

B Spoorissterk verankerdininter-
modale logistieke ketens. Samen
met short sea behoort het tot
de modaliteiten met hethoog-
ste aandeel containervervoerin
Europa.

B |nveel EU-landenheeft spoor
de hoogste intermodale graad.
In14 EU-lidstatenligt het aan-
deel container- enintermodaal
vervoer op spoor hoger dan bij
andere transportmodaliteiten.

B Lichte groeioplangere termijn.

Het aandeel containervervoerin
spoorvervoer steegvan16,7%in
2014 naar22,2%in 2024.

Spoor als ruggengraat van
intermodale logistiek

De Eurostat-datalaten zien dat
container- enintermodaal vervoer
een steeds groteraandeelinnemen
in het Europese goederenvervoer.
Spoor speelt hierin een belangrij-
ke rol. Spoorvervoer wordt vaak
ingezetvoor het transport van grote
volumes over langere afstanden, bij-
voorbeeld tussenzeehavens, inland
terminals enindustriéle regio’s.

Inverschillende Europese landen
ligt het aandeelintermodaal vervoer
op spoorzelfs zeerhoog. In2024
werden bijvoorbeeld de volgende
percentages gemeten:

Griekenland - 82,8%
lerland -77,6%
Spanje - 71,1%
Zwitserland - 65,0%
Noorwegen - 63,2%
Italié - 47,4%
Nederland -47,4%
Duitsland - 43,6%
Frankrijk - 43,6%

Spoor heeft eenrelatief groot
aandeel containervervoer
Wanneer het aandeel containerver-
voer tussenverschillende trans-
portmodaliteiten wordt vergeleken,
ontstaat een duidelijk beeld van de
positie van spoorinhet Europese
transportsysteem. Spoor blijkt
daarbijeenvan de modaliteiten
waarin containervervoer structureel
een groot aandeel heeft. In2024
bedroeg het aandeel container-
transport:

Spoor:22,2%
Shortsea: 19,6%
Binnenvaart: 7,3%
Weg: 5,3%

Hetrelatief lage aandeel contai-
nertransport in wegvervoer hangt
samen met de rol van vrachtwagens
inregionale distributie en korte-

re transportafstanden. Spooren
zeevaart worden daarentegen vaker
ingezetvoor grotere volumes en
langere transportafstanden.

Potentieel voor modal shift

De Eurostat-data laten ook zien dat
ernog aanzienlijke volumes contai-
nervervoer overlange afstand per
vrachtwagen plaatsvinden. In het
Europese transportbeleidis een
belangrijke doelstelling om 30% van
het goederenvervoer over afstan-
denvanmeerdan 300 kilometerte
verschuiven van weg naar duurza-
mere modaliteiten, zoals spooren
binnenvaart. 2024 cijfers:

® Duitsland - 15,4 miljard ton-
kilometers

B Spanje - 3,8 miljard ton-
kilometers

®m Frankrijk - 2,6 miljard ton-
kilometers

B Tsjechié - circa1,9 miljard
ton-kilometers

® Portugal - circa1,9 miljard
ton-kilometers

Een deelvan deze transportstromen
zou — afhankelijk van infrastructuur,
terminals enlogistieke ketens —
kunnen verschuiven naar spoor of
binnenvaart.

Intermodaal transport als sleutel
voor duurzame logistiek

De groeivan container- eninter-
modaal vervoer onderstreept het
belang van goed geintegreerde lo-
gistieke netwerkenin Europa. Door
goederen te vervoerenin containers
of andere intermodale transport-
eenheden kunnenverschillende
transportmodaliteiten efficiént met

elkaarworden verbonden.

Voor spoor biedt deze ontwikkeling
duidelijke kansen. De relatief hoge
mate van containervervoerlaat zien
dat spoorvervoer al stevig verankerd
isinintermodale logistieke ketens.
Verdere investeringenin spoorin-
frastructuur, terminals eninternati-
onale corridors kunnen dierolinde
toekomst verder versterken.

Samenwerking met UIRR ver-
sterkt focus op gecombineerd
vervoer

Rail Cargo Information
Netherlands ondertekendein
mei 2024 een Memorandum

of Understanding (MoU) met
UIRR (International Union for
Road-Rail Combined Transport).
Met deze samenwerking willen
beide organisaties bijdragen
aan de verdere ontwikkeling en
zichtbaarheid van gecombi-
neerd transportin Europa.

UIRR zet zich op Europees niveau
invoor betere randvoorwaarden
voorintermodaal transport en
stimuleert de verschuiving van
goederenvervoervanweg

naar spoor. Voor Rail Cargo
Information Netherlands biedt
de samenwerking de mogelijk-
heid om kennis uit te wisselen,
Europese ontwikkelingenrond
gecombineerd vervoer te vol-
gen ende positie van spoorin
internationale logistieke ketens
verderonder de aandacht te
brengen.

Bron: Eurostat - Freight transported
in containers: statistics on unitisati-
on(2024)

Scan QR-code
voor meer
informatie:
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Rail Person of the Year

Marieke Koekkoek,

Rail Person
of the Year,
pleit voor

Europese
pak

14 I Forward 2026

ioke Koekkoek
3 Volt

Rail Person of the Year

“De titel Rail Person of the Year kwam voor mij als verrassing,” vertelt Marieke Koekkoek,
voormalig Tweede Kamerlid voor Volt. “Maar hetis een eer. Ik heb tijJdens mijn periode inde
Kamer ontdekt dat de spoorsector een wereld is waarin mensen met enorme toewijding werken.
Als Kamerlid heb ik een bijdrage kunnen leveren om het Europese spoorvervoer beter op de kaart
te krijgen. Ik vond het een mooie en belangrijke taak om de brug te slaan tussen de spoorsector

ende politiek.”

Europese spoorvisie ontbreekt
Koekkoek tradin 2021 namens Volt
toe tot de Tweede Kamer. Omdat
Volt een Europese partijis, lag het
voor de hand dat zij zich zou ver-
diepenin grensoverschrijdende
samenwerking. Eenvan de ambities
van de partijis om het Europese
spoorverkeer goed werkend te
krijgen. “Het spooris een complex
entechnischdomeineneenover-
koepelende enintegrale Europese
spoorvisie ontbreekt. Daardoor
blijven knelpunten bestaan, van
slechte aansluiting tussenlanden tot
ongelijke prioriteit tussen passa-
gierstreinen en goederenvervoer.
ledereenis het erovereens dat de
toekomst van goederenvervoer op
het spoorligt omdat het duurzamer
enveiligeris, maartoch stagneertde
ontwikkeling van een goed functi-
onerend Europees spoornetwerk”,
aldus Koekkoek.

Initiatiefnota

Hetidee om daarinverandering te
brengen, mondde uitin de initiatief-
nota ‘Alle seinen op groen’, waarin
staat welke stappen gezet moeten
worden om het Europese trein-
netwerk succesvol te maken. Een
initiatiefnotais een officieel voorstel
van een Tweede Kamerlid waarin
eenvisie, probleem en mogelijke
oplossingenvooreenbepaald
onderwerp worden uitgewerkt. “Het
schrijvenvan zo’nnota dwingtje om
het hele systeem echt te begrijpen:
passagiers, goederen, infrastruc-
tuur, regelgeving en samenwerking.
We hebben hier bijna eenjaaraan
gewerkt. We voerden gesprekken,
maakten analyses en schreven dit
uit tot een toegankelijk document.

In2023 werd de notaingediend”,
vertelt Koekkoek. Hoewel kort daar-
na hetkabinet viel, ging het debat
over het Europese spoortoch door.
“We hebben eendaginde Kamer
uitgetrokken om overinternationale
treinverbindingen en goederenver-
voer te praten. Daaruit zijn moties
aangenomen, bijvoorbeeld over

het gelijkwaardiger behandelenvan
goederenvervoer, datvaak achter-
aanmoet aansluiten als passagier-
streinenruimte nodig hebben. Daar
gaat hetkabinet nuechtmee aande
slag.”

Ondernemerskracht

Wat Koekkoek het meest opviel
tijdens haar verkenning van het
Europese spooris de ondernemers-
krachtvan de spoorwerkers. “Vaak
kijken mensen naar de laag boven
henwanneer er een uitdaging zich
voordoet: ‘los ditmaarvooronsop’.
Bijhet spoorzie je het tegenover-

Foto met dank aan: Hans-Willem Vroon

gestelde. Mensen zijn gewend dat
systemen niet perfect zijn. Dus zoe-
ken ze elkaar op. Zelfs concurrenten
werken samen omdat ze gedeelde
belangen hebben. ledereen zoekt
naar oplossingen om het spoor zo
goed mogelijk te laten functione-
ren.” Nuis dan ook hetmomentom
doorte pakken, vindt het voormalig
Tweede Kamerlid. “De Europese
Commissie heeft een plan gelan-
ceerd om het Europese spoornaar
eenhogerplantetillenalsinstru-
ment om klimaatdoelstellingen te
halen en de veiligheid van vervoer
te verbeteren. Hetis belangrijk om
daarbijalslidstaat aante hakenen
in te zetten op deze langetermijn-
doelstellingen. Natuurlijk moet de
prijs van treinkaartjes omlaag, maar
verlies daarbij het goederenvervoer
niet uithet oog. Dat brede plaatje
moet vanuit de politiek bewaakt
worden en ik ben trots dat ik daaraan
heb kunnen bijdragen.”

-
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The Futureis ours

an de slag!

Met de slogan ‘Aan de slag’ onderstreept het nieuwe kabinet dat het tijd is om plannen om te zet-
tenin concrete daden. Dat geldt bij uitstek voor het spoorgoederenvervoer, waar het afgelopen
jaar meerdere gezaghebbende rapporten zijn verschenen die de urgentie van keuzes en inves-
teringen benadrukken. Van weerbaarheid en veiligheid tot duurzaamheid en leefomgeving: de
opgavenzijn helderin kaart gebracht. De analyses laten zien dat het spoor een cruciale schakel is
in onze economie, leveringszekerheid en militaire mobiliteit — maar ook dat stilstand geen optie
is. Nuderichtingis bepaald, komt het aan op uitvoering, samenwerking en bestuurlijke moed.

Of het nugaat ominvestereninrobuustheid, het versterken vaninternationale corridors of het
beperkenvan overlast: het is tijd om aan de slag te gaan.

Robuust en veilig spoor
Spoorgoederenvervoer biedt veilig vervoer
van chemische stoffen. Desondanks bestaan
er restrisico’s. Extra ambitie is nodig om de
veiligheid(sbeleving) te laten toenemen.

- Stel samen met regionale partners een heldere

verantwoordelijkheidsverdeling vast.

« Ontwerp samen een gemeenschappelijk veilig-

heidskader.

« Organiseer periodiek gesprek waarin restrisico’s

worden verantwoord.

J Leefbaarheid aan het spoor

- Blijf investeren in mitigatie van geluid en trilling

overlast.

« Ontwikkel een normenkader voor trillingen.
- Blijf investeren in aanpak overwegen.
« Kijk met voorrang naar emplacementen middenin

de stad.

=

« Overtuig de industrie dat spoorgoederenvervoerveel

aantrekkelijker wordt!

« Vorm een strategische alliantie met Belgié en Duitsland. 9

« Zorg voor eerlijke tariefstructuren en internationale harmonisering. \

« Investeer in gericht spoorinfrastructuur. \
- Formuleer nog in 2025 een spooroffensief met dubbel |

rendement. |

route, die dient beschikbaar, betrouwbaar én
betaalbaar te zijn.

sectorpartijen en
overheden pleiten O

. .

P I e I d oo I Personen- en goederentreinen kunnen
overlast veroorzaken voor omwonende:
geluid, trillingen en lange ‘dichtligtijden’.

Voor een Aanvullende ambitie om de leefbaarheid te

a bitieus vergroten is nodig.

({ Concurrerend spoor

S poo rgoe — Voor een concurrerend, veilig en duurzaam
Nederland is optimaal gebruik van spoorgoe-
derenvervoer nodig. Aanvullende ambitie is

d e re n = nodig om dat te realiseren.

Maak gebruik wensroute mogelijk
Het is belangrijk dat spoorgoederenvervoer
waar mogelijk de maatschappelijk gewenste
route rijdt. De Betuweroute is bij uitstek zo’n

Bewoners, ! y

» Werk prikkels uit om optimaal gebruik van de

wensroute te bevorderen.

» Onderzoek of regelgeving gebruik van de

wensroute kan ondersteunen. <\\
« Onderzoek of gebruik van de wensroute bij Z

vergunningverlening van nieuwe activiteiten
onderdeel kan worden.

Voor een concurre-
rend en maatschap-
pelijk aanvaardbaar

2050 NL verbonden in Europa

De aanstaande Nota Ruimte geeft de visie
en koers richting 2050. Het spoor kan een
mogelijk maker van veel economische- en

Spoorgoederenver- leefbaarheidsambities zijn. Dat lukt als de
voer. ambitie verder reikt dan het oplossen van
alleen knelpunten. Investeringen in het net-
werk 2050 zijn nodig.
of

« Weeg investeringen in spoor vanuit

- Verbeter het netwerk in

Nota Ruimte ambities.

Noordwest- Europees deltagebied.

Spoorgoederenvervoer en
Leefomgeving

Hetrapport Spoorgoederenver-
voer en Leefomgevingis een advies
van het Platform Spoorgoederen-
vervoer en Leefomgeving (onder

16 | Forward2026

OFL). Het geeft een praktischen
beleidsgericht advies overhoe het
spoorgoederennetwerk zo ge-
organiseerd kanworden dat het
concurrerend s, tegelijk veiligen
robuust blijft, enrekening houdt met

leefomgevingsaspecten. Centraal
staan vijf thema’s: het versterkenvan
het basisnet (met betrouwbare en
veilige infrastructuur), het vermin-
derenvan overlast door geluid en
trilingen, het vormgevenvan een

The Futureis ours

wensroute die logistieke voorkeuren
enleefomgeving combineert, en
het makenvan strategische keuzes
voor 2050 om groei en leefbaarheid
in balans te brengen. Het rapport
signaleert ook de noodzaak omte
investeren in maatregelen die hinder
beperken vooromwonendenenom
eenrobuust spoor te hebben dat
economische doelen ondersteunt
zonder de kwaliteit van de leefom-
geving onevenredig te schaden. Dit
adviesvormteen
belangrijke input
voor besluitvor-
ming rond het
Toekomstbeeld
2050 enuitvoe-
ringsagenda’s.

Tijd om te handelen - De weerbaar-
heidsopgave van het Nederlandse
spoor

E Overlegorgaan
A4 pysicke Leefomgeving

Tijd om te
handelen

Hetrapport Tijd om te handelen
van het Overlegorgaan Fysieke
Leefomgeving (OFL) analyseert de
weerbaarheid van het Nederlandse
spoorsysteem tegen uiteenlopen-
de kwetsbaarheden en dreigingen,
waaronder storingen, uitval van
systemen en strategischerisico’s.
Hetricht zich op het versterken
van de continuiteit enrobuustheid
van het spoorzowel voor civiel als
militair vervoerin een veranderen-

de veiligheidscontext. Belangrijke
aanbevelingenzijn het verhogen

van de beveiliging, sneller herstel-
vermogen naincidenten, en het
verbeteren van de capaciteit voor
militair transport, waarbij logistieke
flexibiliteit en capaciteit centraal
staan. Hetrapport benadrukt dat het
Nederlandse spoornet een kritische
infrastructuuris vooreconomische
stabiliteit, leveringszekerheid enin-
ternationale samenwerking — maar
dat de huidige staat van onderlinge
afhankelijkheden en kwetsbaarhe-
denvraagtomsnelle en gerichte
actie van overheid en sectorpartijen
omveerkracht enresponsvermogen
te verbeteren.

“De hybride dreigingen waar Europa
mee te maken heeft, gaan voorlopig
niet verdwijnen. Hetis niet de vraag
6f maar wannéér we te maken krij-
genmet sabotage
aanonzevitale
infrastructuur.”

- Christophe

van der Maat,

derenvervoer 2050 beschrijffteen
strategie voor hetlangetermijn-
perspectief van het Nederlandse
spoorgoederenvervoer tot 2050.
Hetvormt een onderdeel van brede-
re mobiliteits- enlogistieke visies en
richtzich op het versterkenvan een
betrouwbaar, duurzaam en concur-
rerend spoorvoor goederentrans-
port. Het document benadrukt de
noodzaak van betere multimodale
integratie (betere koppeling tussen
spoor, weg en water), betrouw-
baarheid van netwerkcapaciteit,

en duurzaamheid als kernpijlers.
Verderligt erfocus op internationale
bereikbaarheid, leveringszekerheid
voor bedrijven en het bijdragen aan
klimaatdoelen door modal shift van
weg naar spoor. Erworden ambities
gesteld vooreenrobuust spoor-
wegnet dat past bijeconomische
behoeften en Europese logistieke
corridors, inclusief plannen voor uit-
voeringagenda’s voor 2026-2030
met concrete acties en meetbare
doelen. De betrokkenheid van
sectorpartijen, verladers, overheden

OFL-voorzitter

Toekomstbeeld Spoorgoederen-
vervoer 2050 - Samen bouwen aan
hoogwaardig spoorgoederenver- visie.

voer

Het Toekomstbeeld Spoorgoe-

Strategische doelen

Beleidsprioriteiten

enomwonenden
speelteenbe-
langrijke rolin het
vormgevenvande

Pijler1 Pijler Il Pijler 11l

Spoorgoederenvervoer De kracht van het
goed verbonden met spoorgoederenvervoer
versterken

. Een betrouwbaar

Spoorgoederenvervoer
goed benutten

andere vervoerswijzen

Vanuit de Nota Ruimte,
Kabinetsvisie waterstofdragers en
Beleidsagenda goederenvervoer:
- Integrale sturing op vervoer.

Vanuit de Beleidsagenda
goederenvervoer:

- Multimodaliteit versterken

- Veerkracht van het goederen-
- vervoer verbeteren

- De keten digitaliseren

spoorgoederennetwerk.

. Een soepele doorstroming
op de (internationale)
spoorgoederencorridors.

. Een efficiénte afwikkeling
op de first en last mile.

4. Een optimaal gebruik van
de Betuweroute.

5. Een veilige, duurzame en
gezonde leefomgeving.

regelen:

g worden door op g d via uitvoeril

Uitgangspunten voor de inzet vanuit het Rijk:

- Blijfinvesteren in het bestaande spoor

- Blijf de bestaande spoorcapaciteit optimaal benutten

- Blijf inzetten op maatregelen met een structureel effect
- BIijf werken vanuit de dual-use gedachte

- Blijf spoorgoederenvervoer integraal bezien

Overzicht van de drie pijlers van het spoorgoederenbeleid met onderliggende beleidsprioriteiten en uitgangspunten.
Daarbij geldt dat een deel wordt opgepakt binnen de scope van het Toekomstbeeld Spoorgoederenvervoer (donkerblauwe
vlakken) en een deel binnen andere beleidstrajecten (witte viakken).
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Hrotere rol gaat spelen.”

Rail Talent of the Year

Robbe Van Grembergen:
de toekomst van de
transportsectorzitin het
samenspel tussende
modaliteiten

Zo’n75 procent van de regelgeving waar de
transport- enlogistieksectorin Nederland mee
te maken heeft, vindt zijn oorsprong in Brussel.
Om hierop invloed uit te kunnen oefenen,
vertegenwoordigt Robbe Van Grembergen
Transport en Logistiek Nederland (TLN) bij het
Europees Parlement, de Raad en de Commissie
en zetelt hijin diverse internationale
koepelorganisaties. “Het is bijzonder
om de erkenning als Rail Talent
van het Jaar te krijgen. Ik geloof
dat de toekomst van transport
zitin het samenspel tussende
modaliteiten dat op Europees
niveau gefaciliteerd wordt.
Maar zeker op het gebied

van goederenvervoer, pleit ik
ervoor dat het spoor eenveel

TALENT

Robbe Van Grembergen
TLN
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Rail Talent of the Year

Als vertegenwoordigervanTLN
behartigt Van Grembergen de be-
langen van de volledige transport-
keten. “Van het wegtransport tot het
spoorenvande binnenvaart totin
beperkte mate het luchtvrachtver-
voer. Eigenlijk alles behalve de fiets”,
lacht de lobbyist. “TLN is daarin
uniek in Brussel. Wij kijken over de
modaliteiten heen, terwijl de meeste
belangenorganisaties in Brussel
verzuild zijn en zich op een modaliteit
richten. Wijzoeken juist de verbin-
ding.” Daarnaastzet TLN volledigin
op verduurzaming. Van Grembergen
heeft dan ook de lobby richting

de Europese Unie zo omgevormd
dat verduurzaming vooropstaat.
“Nederland is rijk geworden dankzij
transport. De sectoris een drijvende
kracht achter de economie van het
land. Maar om de sector toekomst-
bestendig te maken, moetenwe
verduurzamen. Dat kan niet door

alle wegvoertuigen te elektrificeren
omdat het stroomnetwerk dat niet
aankan. We moeten COz2-reduc-

tie simmer organiseren en daarin
speelt het spooreenessentiélerol.”

Multimodaliteit

Van Grembergen geeft aan dat Eu-
ropa momenteel nog uit 27 ‘spoorei-
landen’ bestaat, hetisnogte veel
iedere lidstaat voorzich. “Goede-
renvervoer over de wegis eenvoudig
enrelatief goedkoop. Het spooris
technischingewikkeld en duur. TLN
pleit echtervoor meer gecombi-
neerd vervoer. Voor korte afstanden
zal het spoornooit kunnen concurre-
ren met de weg, maarvoorde lange
internationale afstanden moet het
spoor een goed alternatief worden
en doorvervoerders meegenomen
wordenin hunkeuzes. Om dat zover
te krijgen, zoeken wij naar Europese
samenwerking eninnovatie.” Ook
ziet de lobbyist mogelijkhedenin
het vervoervan goederen op het
spoor. “Het huidige Europese en
nationale beleidricht zichnogte
veel op symptoombestrijding en
onvoldoende op structurele inves-

teringen en de randvoorwaarden
die daarvoor nodigzijn. Denk aan
hoge gebruikskosten, beperkte
capaciteit, een matige punctuali-
teit enversnipperde regelgeving.
Met meer Europese codrdinatie,
gerichte investeringenin capaciteit,
betere harmonisatie vanregels en
een serieuze digitaliseringsslag kan
het spoor eenveel aantrekkelijkere
vervoersoptie worden en een solide
business case hebben”, aldus de
lobbyist.

Praktijk en politiek

Als Rail Talent of the Yearzal Van
Grembergenzich blijveninzetten om
de praktijk en de politiek bij elkaar te

brengen. “De vraag naar goederen
zal de komende jaren alleen maar
stijgen, het aantal chauffeurs daalt
enwe willen ook de COz2-uitstoot
reduceren. Omdatvoorelkaar te
krijgen moeten weg, spoor, water
enlucht elkaarnietbeconcurreren
maar juist aanvullen. De multimodale
inzetis de oplossing. Ik wil eigenlijk
dat het spooreenreflex wordt voor
wegvervoerders omlege kilometers
te verminderen, als oplossing voor
het chauffeurstekort of omklimaat-
doelstellingen te halen. Ik zal niet
stoppen om dat onder de aandacht
te brengen bij de politiek hierin
Brussel.”
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Agenda 2026

> 8 april

> 22 april

> 19-21juni

> 24 juni

> 4-6 september

> 18 september

> 22-25 september

> 3 oktober

> 8 oktober

Spoorcongres
“Rail Freight, Nothing Else Matters”

Poppodium Nobel, Leiden

Gezamenlijk event met
Jong Logistiek Nederland

Zeehavendagen
Amsterdam

Spoorcafé
Moerdijk

Wereldhavendagen
Rotterdam

Dag van de Treinmachinist/
Raildagen

InnoTrans

Berlijn

Havendag
Moerdijk

Spoorcafe/ Uitreiking
Rail Cargo Awards

Locatie volgt

Agenda
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Bedrijfsbezoek Haven van Moerdijk

Rail Cargo Information Netherlands nam samen met Jong
Logistiek Nederland het initiatief voor een bedrijfsbezoek
aan de Haven van Moerdijk. Kyra Lemmens van Haven van
Moerdijk gaf eentoelichting op derolvan de haven als
logistieke schakel voorzowel de regio als Europa.

Aansluitend presenteerden André Mast (A2B-online),
Susanne Dirksen (Schavemaker Logistics & Transport) en
Wietse Bruinsma (Rail Cargo Information Netherlands) hun
organisaties en benadrukten het belang van samenwer-
king binnen de logistieke keten. Tijdens een bustour over
het terrein van Combined Cargo Terminals B.V. gaf Peter
van Veelen uitleg over de functie van de terminalen de
toepassing van multimodaliteitin de praktijk. Het bezoek
markeert de start van een verdere samenwerking tussen
beide organisaties.

Bezoek Rail Terminal Coevorden en
European Hyperloop Center

Op 10 julibezochten we de Rail Terminal Coevorden. Jos
Veldhuis (Euroterminal Emmen-Coevorden) lichtte de
logistieke processen, internationale verbindingen en de
rolvan de terminal binnen het goederenvervoer toe.

Vervolgens werden we bij Groningen Railportin Veendam
verwelkomd door het Delft Hyperloop teamin verband
met de European Hyperloop Week. Daarmee kwamen
railinfrastructuur eninnovatieve transportconcepten
samenin één programma. We waren onder de indruk van
de studenten enwarenniet verrast dat ze een week laten
als beste team uit de bus kwamen.

Treinsimulator tijdens MATCH Event

Tijdens het MATCH Event bij de Wereldhavendagen boden
TEXRail Training / RDP Services en Rail Cargo Information
Netherlands jonge bezoekers de mogelijkheid omineen
realistische treinsimulator plaats te nemen. Studenten en
andere geinteresseerden konden zelf ervaren hoe uitda-
gend enveelzijdig hetis om een goederentrein te bestu-
ren. De stand behoorde tot de drukst bezochte onderde-
lenvan het event en bracht het vak van treinmachinist op
eenlaagdrempelige manier onder de aandacht.

Promotiein de havens

al Frelght |
a ‘:hetuturelsoufs 3 {. Frelght
future |
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¥ i’- Capture
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Hetmagazine van Rail Cargo | 21




Mijlpalen

ij I pa I e n Zijn erom te vieren!

APM Terminals Maasvlakte Il
markeert 10 jaar en zet koers naar
uitbreiding
APM Terminals Maasvlakte Il vierde
in 2025 een bijzondere mijlpaal: tien
jaar operationeelin de Rotterdamse
haven. Tijdens deze feestelijke gele-
genheid werden klanten en partners
bedankt voorhet vertrouwen en
de samenwerking van het afgelo-
pen decennium. Tegelijkertijd werd
vooruitgeblikt op de toekomst. De
ambitieuze uitbreidingsplannen - die
inmiddels in volle gang zijn - maken
de terminal klaar voor de volgende
fase. De uitbreiding omvat onder
meer:
®  5lhectare extraterminalterrein
B 1000 meterdiepzeekade
®  Drie nieuwe sporenvan

750 meter
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40 jaar ECT Delta terminal

Veertigjaar geleden, op 29 maart 1985,
opende burgemeester Bram Peper offici-
eel de ECT Delta terminal. Daarmee startte
een nieuw hoofdstuk voor ECT Rotterdam
envoorde containerlogistiek in Rotter-
dam.De terminal groeide uit tot eenvaste
waarde in de haven. Waar destijds nog
openzee lag, ligtinmiddels Maasvlakte 2 -
eenzichtbaarvoorbeeld van de schaal en
ontwikkeling van de Rotterdamse haven.

Voor het spoorgoederenvervoer speelt
ECT eenbelangrijke rol. Rotterdamis
voor veelladingstromen hetbegin-en
eindpunt vaninternationale railverbin-
dingen met het Europese achterland. Via
Hutchison Ports Europe Intermodal biedt
ECT samen met partners eigen spoorver-
bindingen aan met een groeiend netwerk
vaninland terminals. Tijdens de beurs
Transport Logistic in Minchen werd het
team van ECT dan ook gefeliciteerd met
deze mijlpaal.

Mijlpalen

Opening trimodale terminal

door Van der Vlist

Op 19 septembervond de officiéle
opening plaats van de nieuwe tri-
modale terminal van Van der Vlist
Transport Group in de Port of Moer-
dijk. Een belangrijke mijlpaal voor dit
Nederlandse familiebedrijf, dat sinds
1930 actief is eninmiddels vestigingen
heeftinzeven Europese landen.
Tijdens de opening lichtte directeur
Dirk van der Vlist deze visie toe aan
ruim 400 genodigden, met nadruk op
innovatie, doorzettingsvermogen en
rentmeesterschap, en de ambitie om
in 2040 CO2-neutraal te opereren.
Spoor-enbinnenvaart spelen daarin
eensleutelrol.

Na afloop ontving Dirk van der Vlist uit handen van Stephanie Wagenaar (Transport en Logistiek Nederland) een IRU-on-
derscheiding, een zeldzame erkenning voor zijn bijzondere inzet voor zowel het bedrijf als de sector.

Van der Vlist laat zien hoe visie en daadkracht samen de toekomst van logistiek en transport vormgeven.

Primeur: Nexrail investeert in 200 emissievrije locomotieven

Nexrail zet een volgende stap in de verduurzaming van het spoorgoederenvervoer. De leasemaatschappij heeft bij Stad-
lereen bestelling geplaatst van maximaal 200 EURO9000b-locomotieven. Daarmee introduceert Nexrail als eerstein
Europa een emissievrije, batterij-pantograaf hybride corridorlocomotief op het publieke spoor.

De EURO9000b combineert 9 MW pantograafvermogen met 1,2 MW batterijcapaciteit en kan volledig emissievrij van ter-
minal naar terminal rijden, bijvoorbeeld in havengebieden. De batterijmodule slaat remenergie op, vlakt piekbelasting af
en biedt extra flexibiliteit in energiegebruik. De locomotief is volledig TSI-compliant en toegelatenin onder meer Neder-
land, Duitsland, Belgié, Oostenrijk, Zwitserland en Italié. De eerste EURO9000b wordt naar verwachting in 2029 geleverd.
Volgens CEO Luuk von Meijenfeldt markeert deze bestelling een belangrijke stap in de verdere verduurzaming van het
Europese spoorgoederenvervoer. De order bouwt voort op de samenwerking die tijdens InnoTrans 2024 werd aange-
kondigd enkrijgt nuconcreet vervolg.
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The Futureis ours

10 redenen om voor
het spoorgoederen-
vervoer te kiezen

Reden1 - Europa verbinden
Spoorgoederenvervoer speelt

een sleutelrolin een beterverbon-
den, duurzamer en concurrerender
Europa. Met sterke EU-steun wordt
ingezet op grensoverschrijdende
samenwerking, digitalisering, ERTMS
endigitale automatische koppelin-
gen (DAC). Dit vergroot veiligheid,
efficiéntie eninteroperabiliteit.
Spooris bovendien strategisch be-
langrijk voor militaire mobiliteit. Door
nu te investeren en teinnoveren, kan
spoorgoederenvervoer uitgroeien
tot deruggengraat van eenveer-
krachtige Europese economie.

Credit: Plas | CER & UNIFE

Reden 2 - Innovatie en veiligheid
Slimme technologie en Al ontsluiten
verborgen spoorcapaciteit. Digi-
tale veiligheidssystemen verkorten
treinvrije periodes en maken meer
treinpaden beschikbaar. Al-analy-
sevanrealtime dataidentificeert
ongebruikte capaciteit en verbetert
planning en betrouwbaarheid. Dit
resulteertin minder verstoringen,
efficiénter materieelgebruik eneen
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veiligere, papierloze logistieke ke-
ten. Hierdoor kunnen meer treinen
rijden op hetzelfde spoor, zonder
extrainfrastructuur.

Reden 3 - Veerkrachtige havens en
netwerken

Europese havens zijn cruciaal voor
de economie, energievoorziening
en strategische autonomie. Goed
verbonden havens met sterke
spoorverbindingen versterken de
veerkracht van supply chains. Spoor
vermindert afhankelijkheid van
wegvervoer en ondersteunt duur-
zame groei. Een sterke Europese
Havenstrategie, met ruimte voor
investeringen en samenwerking, is
essentieel om concurrentiekracht
en strategische positie te behou-
den.

Download hier
de Europese
Havenstrategie

Reden 4 - Motor van de energie-
transitie

De energietransitie verandert
goederenstromen enderolvan
havens. Fossiele ladingen, zoals
kolen, nemen af, terwijl trans-

port van hernieuwbare energie en
nieuwe grondstoffen toeneemt.
Spoor speelt hierin een sleutelrol als
duurzaam, efficiént vervoermiddel.
Als groene vervoerder ondersteunt
spoorgoederenvervoer havensin
hun ontwikkeling tot energiehubs en
draagt het bijaan een klimaatneu-
trale economie.

Reden 5 - Onmisbaar voor klanten
Voorveel verladers, zoals in de che-
mische industrie, is spoor geen al-
ternatief maar een noodzaak. Som-
mige locaties zijn alleen per spoor
bereikbaaren bepaalde producten
zijn ongeschikt voor wegvervoer.
Betrouwbaarheid, capaciteit en
Europese harmonisatie zijn cruciaal

The Futureis ours

om spoor aantrekkelijk te houden.
Met betere afstemming, tracking en
prioriteit kan spoor blijven voldoen
aan de behoeftenvanklanten.

Reden 6 - Eenvoudigintermodaal
plannen

Digitale platforms makenintermo-
daal vervoerinzichtelijk en toegan-
kelijk. Door spoor-, zee- en binnen-
vaartverbindingen te combineren
in één overzicht, kunnen verladers
en expediteurs eenvoudig de beste
route kiezen. Transparantie in kos-
ten, doorlooptijd en emissies helpt
bij slimme, duurzame beslissingen.
Spoorwordt zo een vanzelfsprekend
onderdeel van moderne container-
logistiek.

B

Reden 7 - Volledige zichtbaarheid
inde keten

Digitalisering verandert spoorgoe-
derenvervoervan een ‘black box’
naar eentransparante logistieke
schakel. Gedeelde digitale plat-
forms biedenrealtime inzicht in
treinen, wagons en aankomsttijden.
Dat leidt tot minder vertragingen,
snellere afhandeling en betere

samenwerking tussen terminals, ver-
voerders eninfrastructuurbeheer-
ders. Meer data betekent meer grip,
betrouwbaarheid en klantwaarde
voorverladers en expediteurs.

Reden 8 - Minder wegcongestie
Gecombineerd vervoer, waarbij
spoor het grootste deelvande
afstand aflegt, is efficiént, schaal-
baaren duurzaam. Het verlaagt
kosten, verhoogt veiligheid en
reduceert CO2-uitstoot. Vergeleken
met alternatievenis spoor aanzien-
lijk energie-efficiénter. Europese
beleidsinitiatieven stimuleren deze
modal shift. Spoorgoederenvervoer
is daarmee een strategische keuze
voor toekomstbestendige logistiek
enminder druk op het wegennet.

Benefits of shifting fromroad
to combined transport

Source: UIRR Report on Combined Transport in Europe

84% fewer GHG emissions

95% feweraccidents
70% betterenergy efficiency

50% reducedroad congestion

Reden 9 - Productiviteit en mensen
Spoorgoederenvervoer draait niet
alleen omvolumes, maar ook om
vakmensen. Eén goederentrein ver-
vangt tot 50 vrachtwagens envraagt
om goed opgeleide machinisten.
Jongtalent speelt een sleutelrolin

internationale spoorlogistiek. Hun
werkis technisch, duurzaam en
grensoverschrijdend. Investeren

in mensen vergroot productiviteit,
continuiteit en toekomstkracht van
de sector.

%

=
|

Reden 10 - Bouwen aan toekomst-
bestendige infrastructuur
Investerenin spoorinfrastructuuris
essentieel om groeiende vracht-
stromen betrouwbaar en efficiént

te verwerken. Verlengde sporen,
slimme capaciteitsplanning enin-
ternationale afstemming vergroten
de concurrentiekracht van spoor ten
opzichte van wegvervoer. Militaire
mobiliteit vraagt om ‘dual use’-in-
vesteringen en versterkt daarmee
zowel economische als strategische
belangen. Met eentoekomstvast
netwerk blijft spoorgoederenver-
voer een betrouwbare keuze voor
verladers en logistieke ketensin heel
Europa.

Scande QR code voor meer
informatie of om de brochure
in verschillende talen te
downloaden
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Rail Shipper of the Year

Het vervoervanverse
bloemen en planten over

het spoor door heel Europa
wordt door velen onmogelijk
geacht. “Toch doen wij het”,
lacht Mike van der Kooij,
senior transportcoordinator
bij Van Dijk Flora. “En
daarmeereduceren we de
CO2-uitstoot per trailer
bloemen of planten metzo’n
45 tot 60 procent. Genoeg
reden om hetintermodaal
transport verder uit te
bouwen, ook alis dat niet
altijd eenvoudig.”

Mi
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Rail Shipper of the Year

Van Dijk Flora uit het Westlandse
Honselersdijk levert bloemen en
planten aan discountretailersin
dertig verschillende landen. Innova-
tie en duurzaamheid zijn belangrijke
pijlers binnen het bedrijf en op die
vruchtbare voedingsbodem mocht
Van der Kooij experimenteren met
intermodaal vervoer. “Natuurlijk
wistenwe dat het uitdagend zou
zijn”, vertelt de transport codrdina-
tor. “Wijvervoeren versproducten en
dat betekent korte levertijden met
weinig ruimte voor vertraging. Als
eenvrachtwagenmet pechlangs
de weg komt te staan, koppel je de
trailer af enhangje hemachtereen
andere wagen. Als een trein ont-
spoort, kanje erniet bijen kan je ook
niet even een andere trein sturen.
Datis eenrisico.”

Succesvolle pilot

In2023 startte Van der Kooij, in
samenwerking met Joint Corridor
Zuid-Holland, Evofenedex en part-
nervervoerder Hartman, met een
pilot naar Zweden. “We begonnen
met een grote actie: drie depots en
drie volle trailers bloemen, die inter-
modaal vervoerd kondenworden,”
vertelt hij. “ledere trailer werd apart
geboekt enviade terminal op de
trein gezet. Eenlogistieke puzzel,
maar het werkte en de resultaten

waren overtuigend: tot 900 kilo
COz2-reductie per trailerin vergelij-
king met wegtransport. Ook de klant
reageerde enthousiast. “De retailers
in Scandinavié waarderen de duur-
zaamheidsstap enorm. Voor henzijn
COz2-rapportages steeds belang-
rijker. Ik merk wel dat dat nog nietin
alle Europese landen het gevalis.”

Gegarandeerd transport

Tochis spoorvervoer binnende
sierteelt geenvanzelfsprekendheid.
“Eris eenschakelvanlichtendie alle-
maal op groen moeten staan,” legt
Van der Kooij uit. “Naast onze eigen
aantallen, gaat dat van de beschik-
baarheid van de trein tot de timing
van de terminal en het commitment

van de vervoerder. Eénkinkin de
kabel enje hele planning ligt over-
hoop.” Vaste volumes zijn cruciaal
omrendabel te kunnenrijden, maar
datis geenzekerheid. “Hetis voor
onslastigom elke week een gega-
randeerd transport vast te leggen
en eenzo vaste structuur te creéren.
Idealiter bundelen we volumes met
andere exporteurs. Dat is ook waar
de samenwerking met Joint Corridor
Zuid-Holland en Evofenedex be-
langrijk wordt: zij helpen om partijen
bij elkaarte brengen.”

Pionieren

VoorVan Dijk Flora past spoor-
vervoerin een bredere duurzaam-
heidsstrategie. “Transport is daarin
een sleutelonderdeel. Intermodaal
vervoeris simpelweg de enige
manier om grote CO2-reducties te
realiseren”, aldus de transportcodr-
dinator. “Hoewel het plannenvan de
trajecten niet altijd zonder hobbels
gaat, is Van der Kooij vastbesloten
omdoorte gaan met de trein. “We
hebben al veel geleerd en bouwen
verder aan kennis en ervaring. Het

is pionieren, maar dat is juist mooi.”
Zijn ambitie reikt verder danVan
Dijk Flora alleen. “Als we als sector
echtimpact willen maken, moeten
we verder kennis delen en samen-
werken. Railtransport biedt enorme
kansenvoorverduurzaming. Het s
eennoodzakelijke verandering.”

Join our team and spread
floral happiness together

Het magazine van Rail Cargo | 27



Machinistenin de spotlights

:

Een nation
de eerste D

eur:
de

Op 19 september
lanceerden we samen
met de Nederlandse
spoorgoederensector de
eerste nationale Dag van
de Treinmachinist. Een
dag waarop we bewust
aandacht creéerden
voor de mensendie het
spoorgoederenvervoer
dagelijks in beweging zetten.

900 machinisten persoonlijk
bedankt

Nederland telt ruim 900 goede-
renmachinisten. Samen rijden zij
jaarlijks meer dan 9 miljoen kilometer
dooronsland. Van containers uit

de havens tot grondstoffen voorde
industrie en producten voor distri-
butiecentra:in 2025 werd bijna 39
miljoen ton goederen per spoor ver-
voerd. Achter deze volumes staan
professionals die 24/7 inzetbaar

zijn en verantwoordelijkheid dragen
voor veiligen duurzaam vervoervia
het spoor. Inde wekenvoorafgaand
aan 19 september brachten we ruim
900 presentjes rond bij spoorver-
voerders, dienstverleners eninfra-
vervoerdersin heel Nederland.

Zichtbaarheid in de stad

Tijdens de Raildagen stelden we
samen met DB Cargo, VolkerRail,
Strukton Rail, Rail Cargo Group,
Machinext BV en Railexperts meer-
dere goederenlocomotieven op bij
Amersfoort Centraal. Normaal rijden
deze locomotieven over de goede-
rencorridors; nu stonden ze midden
inde stad. Het zorgde voor zicht-
baarheid énvoor gesprek. ProRail

Mark van Amerongen,

Jesse Uenk (Machinisten

bij Rail Force One) en
Wietse Bruinsma (RaitCarge
Information Netherlands)

Machinistenin de spotlights

besteedde aandacht aan de dag

met eeninterview met Hugo Boel-
houwer (Rail Talent 2024-2025),

waarin hij eeninkijkje
gafinzijn dagelijkse
werkzaamheden als
goederenmachinist

Sectorbrede betrokkenheid

Wat deze eerste editie bijzonder
maakte, was de brede betrokken-
heid. Vervoerders en terminals deel-
denactief foto’s, video’s en per-
soonlijke waarderingen via hun eigen
kanalen. De Dag van de Treinma-
chinist kreeg daardoorin korte tijd
veel bereik en werd breed opgepakt
binnen én buiten de sector.

APM Terminals en Rail Force One
maakten eenvideo waarin Mark van
Amerongen (machinist
Rail Force One) zelf
vertelt over zijn werk.
Bekijk het filmpje via de
QR-code:

Ook Strukton Rail maakte eenvideo
waarininframachinisten, Karsten
Saers en Wilko Bouw-
huis, centraal stonden
enhetwerkaanenrond
het spoorwerd belicht.

Internationale partners, zoals
Contargo, spraken daarnaast hun
waardering uit voor de “stille helden
van het spoor”. Daarmee kreeg het
initiatief niet alleen nationale, maar
ookinternationale aandacht.

Europese erkenning en een
gedeelde uitdaging

De dag kreeg bovendien aandacht
vanuit Brussel. Kristian Schmidt,
Director Land Transport bij de Euro-
pese Commissie (DG MOVE), sprak
zijn waardering uit met de woorden:
“You are literally driving the future
towards sustainable transport.”

Die erkenningisrelevant. In heel
Europa staat het beroep van machi-
nist onder druk door vergrijzing en
krapte op de arbeidsmarkt. Metde

Dagvan de Treinmachinist geven we
meer bekendheid aan dit veelzijdi-
ge beroep. Goederenmachinisten
doenmeerdanalleeneentrein
besturen. Zijinspecteren materieel,
plannen, rangeren enlossen ope-
rationele vraagstukken op - vaak
over honderden kilometers en over
meerdere landsgren-
zen. Hunrolis cruciaal
voor het functioneren
vaninternationale goe-
derenstromen.

Een stevig fundament

De eerste Dag van de Treinmachi-
nist heeftlaten zien wat er mogelijk
is wanneer de sector gezamenlijk
optrekt enhetvak zichtbaar maakt.
Hetinitiatief kreeg draagvlak, bereik
en waardering - van machinisten
zelf, van bedrijven envan Europese
partners.

Daarmee ligt er een stevig funda-
ment om deze dag de komende
jarenverder uit te bouwen.

3 Thierry Aartsen | Staatssecr... + Volgen

/7 638 volgers
39m-®

De Dag van de Treinmachinist is onderdeel van de
campagne 'Rail Freight — The Future is Ours’. Dit is een
initiatief van Rail Cargo information Netherlands samen
met de Nederlandse spoorgoederensector. Het doel:
waardering uitspreken voor machinisten én laten zien
hoe belangrijk het spoorgoederenvervoer is voor onze
economie. Met machinisten, planners, terminals,
vervoerders, verladers, media en brancheorganisaties

maken we er een mooie dag van. &g " Rall Freight
J thefuturelsours

Een goederenmachinist is méér dan alleen bestuurder
van een trein. Vaak combineren zij de rollen van
machinist, rangeerder en wagenmeester. Ze beschikken
over brede technische kennis, operationele skills en
nemen dagelijks verantwoordelijkheid voor veiligheid,
punctualiteit en doorstroming. Dankzij hun opleiding,
vakmanschap en de hoge veiligheidsstandaarden in het
spoor behoort het spoorgoederenvervoer tot de veiligste
vormen van transport.

lok

prt der Bremse: Pm

Ookin 2026 zetten we deze traditie voort. Op 18 september (tijdens de
Raildagen) organiseren we opnieuw de Dag van de Treinmachinist. Meer
informatie en updates zijn te vinden via www.dagvandetreinmachinist.nl
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Rail Trainee of the Year

Daan van de Kar
wil innoveren

in de spoor-
wegsector

complex, inter
bovendien cruciaa
overgang naar duurzaam
transport. De award voor
Rail Trainee of the Year vi
een mooie waarderi

ook een sti

~ draagik graag aa
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Rail Trainee of the Year

Investerenin het spoor

Daan groeide op in Breda. Zijn vader
werkt bij het Belgische bedrijf Move
Intermodal. “Toen thuiswerken
tijdens de coronapandemie normaal
werd, kreeg ik veel mee van wat mijn
vaderdoet,” vertelt Daan. “Ik raakte
geinteresseerd en stelde veel vra-
gen. Zoleerde ik steeds meer over
logistiek enintermodaal transport.
In die periode moest ik kiezen wat

ik zou gaan studeren. Ik besloot

het breed te houden enkoos voor
logistiek management.” Inzijn derde
studiejaar ging Daan een half jaar
stage lopenbijhet Zwitserse Hupac
Intermodal, een kans die hijvia een
werkrelatie van zijn vader kreeg.

“Ik ging elke dag met de trein naar
mijn werk enzag hoe efficiént het
systeem daar functioneert. [khebin
Zwitserland gezien wat er mogelijk
is als je echtinvesteertinhet spoor.
Dat heeft mijn motivatie versterkt
omme verder te gaan verdiepenin
intermodaal vervoer.”

Onderzoek in Port of Moerdijk

Om af te studerendeed Daanin
samenwerking met de Logistics
Community Brabant een onderzoek
naar de spoorcapaciteitin de Port
of Moerdijk. “In Moerdijk rjdenzo’n

2.000 treinen perjaar. Dat aantal
willen ze graag verdubbelenin 2030.
Ik deed onderzoek naar de capaci-
teit van de opstelsporen en de mo-
gelijkheid om die uit te breiden. Maar
in de 18 weken dat ik hiermee bezig
ben geweest en de verschillende
betrokken partijen sprak, ontdekte
ik dat de treincapaciteit in Port of
Moerdijk door heel andere ingrepen
vergroot kanworden”, vertelt Daan.
“Op basis van de huidige infra-
structuur kan Moerdijk al richting de
3.000 treinen groeien,” vervolgt

hij. “Maar de processen moeten
slimmerwordeningericht doorde
opstelplaatsen efficiénter te benut-
ten, de planning te centraliseren en
digitaliseren ente werken met één
rangeerpartij.” Zijn conclusies vielen
in goede aarde. “Het onderzoek on-
derbouwde wat Port of Moerdijk al
inzag en bood oplossingen aan waar
ze al mee bezig waren. Mijn onder-
zoek gaf meer data enrichting.”

Vooruitkijken: van spoorliefhebber
naar vernieuwer
Sinds kort werkt Daan bij Rail Logix,

onderdeel van Rail Innovators
Group. “lk verdiep me numeerin het
operationele proces: het klantcon-
tact, de terminals en deregelge-
ving. Die praktijkkennis helpt me

om straks weer aan verbeter-en
innovatietrajecten te werken, want
datvindik echt heelleuk.” De trainee
ziet de toekomst van het spoorver-
voer optimistisch tegemoet, maar
wel met een aantal voorwaarden. “lk
hoop dat we snel digitaliseren en dat
regelgevinginnovatie niet afremt.
Het spoorgoederenvervoer heeft
de toekomst. Het wordt drukker op
de weg en we willen minder CO2-uit-
stoot. Het spooris daar een perfect
antwoord op. Als we met elkaarin
gesprek blijven en elkaars perspec-
tieven lerenkennen enrespecteren,
kunnen we samen groeien en het
spoor naar een hogerniveau tillen!”
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Rail Freight
The future is ours

Studentenaanbod

Rail Freight, the future is ours!

Making the
connection

Omdat we jaarlijks in contact willen
blijven met studentenvan onder-
wijsinstellingen, hebbenwe een
‘menukaart’ samengesteld, waarbij
elk jaar een activiteit doorlopenkan
worden. Zo kunnen we stapsgewijs
informeren over de railsectorzonder
dat het bestaande curriculum aan-
gepast hoeft te worden.

Maak kennis met de railsector

We hebben een presentatie ontwik-
keld waarin we op een toegankelijke
manier uitleggen waarom bedrijven
kiezen voor spoorgoederenvervoer.
Studentenkrijgeninzichtinderolvan
rail binnen de logistieke keten, de
voordelen ten opzichte van andere
modaliteiten en de maatschappelij-
ke betekenis van het spoor.

De presentatie staat onlineenis te
gebruikeninde
les. Scan de QR-
code omdeze
presentatie

te downloaden.
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Boek een excursie!

Rail Cargo heeft eennetwerk van
meer dan 100 deelnemers die
allemaal, op hun eigen manier, een
schakel zijn binnen het spoorgoe-
derenvervoer. Afhankelijk van de
studierichting kunnen we studenten
incontactbrengen meteenvande
deelnemers om daar een bezoek
aante brengen. Het zal een uniek
inkijkje geven overwat er allemaal
komt kijken bij het rijdenvan een
trein.

Masterclass

Het kost wellicht veel tijd en organi-
satie om bij een bedrijf op bezoek te
gaan. Als dat het gevalis, kunnenwe
ookin de klas komen vertellen over
derailsector. Aan de hand vanbeeld
enfimpjes hopenwe danzoveel
mogelijk mee te gevenvanwater
buiten gebeurt.

Kijkje in de keuken
Omecht te ervarenhoe hetisom
inde sector actief te zijn, is stage

lopen de beste optie. We helpen
jongeren graagomeen matchte
maken tussen de opleiding, inte-
resses en beschikbare tijd/periode.
Voor enthousiaste, geinteresseerde
jongerenvinden we altijd wel een
plek. Ook vrienden die een opleiding
volgen, waar ze misschien niet hele-
maal happy mee zijn, kunnen bijons
aankloppen om kennis te maken.

Kan jij het spoor (nog) beter
maken?

Veel studentenzullen op een gege-
venmoment een afstudeeronder-
zoek moeten uitvoeren. Aangezien
de railsectorzo breed georiénteerd
is,is eraltijd wel eenplek te vinden
waarjijjouw ideeén kan toetsen met
de praktijk. Juist door jouw verfris-
sende nieuwe ideeén, kunnen we tot
innovatieve out-of-the-box ontwik-
kelingen komen.

Contact: Caroline Koiter
Koiter@railcargo.nl

Met Rail Cargo information Netherlands

De stichting Rail Cargo information
Netherlands s als publiek-pri-
vaatinitiatief opgericht op 30 juni
2003. Doelvan de stichtingisom
het goederenvervoer per spoor

te bevorderenenhetimago van
railgoederenvervoer bij verladers
enlogistieke dienstverleners te
verbeteren. Daarnaast houden wij
ons actief bezigmet het verbinden
van de deelnemende bedrijven en
helpen wijzo bijhet creérenvan
commerciéle kansen.

Bij potentiéle klanten van het
spoorgoederenvervoerzijn de
mogelijkheden en de voordelenvan
spoor dikwijls onbekend. Ook hier
geldt: onbekend maakt onbemind.
Ons doelis om deze onbekendheid
weg te nemen door de feiten over
deze markt helder te presenteren
enlaagdrempelig aan te bieden. Wij
staanvoor:

Promotie
Voorlichting
Matchmaking.

De activiteiten van het voorlich-
tingsbureau Rail Cargo worden
mede mogelijk gemaakt dankzij

de financiéle steunvan een groot
aantal bedrijven eninstellingen. We
hebben een breed netwerk van ruim
100 deelnemers, met connectiesin
binnen- en buitenland.

Waarom deelnemer worden? Houdt
jouw bedrijf zich op wat voor manier
dan ook bezig met het spoorgoe-

derenvoer? Ons netwerk staat open
voor alle organisaties die diensten
en productenleveren aan of binnen
de spoorgoederen sector.

Aansluiten bij Rail Cargo informati-
on Netherlands biedt de volgende
voordelen:

% Zichtbaarheid: Je bent

zichtbaaronderdeelvaneen

netwerk van bedrijven die
allemaal hetzelfde doel voor ogen
hebben: groeivan spoorgoederen-
vervoer

Promotie: We kunnen een

actieverol speleninhet pro-

motenvan jouw productenen
diensten. Dit doen wijdoorvermel-
dinglogo enlink naarjullie eigen
website. Daarnaast worden jouw
nieuwsberichten op aanvraag door
ons op de website van Rail Cargo
geplaatst en delen we deze via onze
sociale kanalen en de nieuwsbrief
die naarmeerdan 1300 contacten
gaat.

/= Commercié€le kansen: Wij

~  verbinden onze deelnemers
met andere bedrijven en opdracht-

DIRECT AANMELDEN

gevers door kennismakingen, net-
werkevenementen en één-op- één
contact.

Deelname events: Jaarlijks
) organiseren we vierkeereen

Spoorcafé eneen Spoor-
congres. Als lid van Rail Cargo kunje
gratis deelnemen. Daarnaast nemen
we deel aan verschillende andere
evenementen. Afhankelijk van het
thema, bieden we onze deelnemers
de mogelijkheid een presentatie
te gevenenzo de doelgroep te
bereiken.

Slagkracht: Dooronste
k‘vi verenigenkrijgen we meer

voor elkaar. Ditkan leiden
tot positieve nieuwe initiatieven en
mogelijkheden binnen de sector. Zo
is Rail Cargo ook uitvoerdervan de
campagne Rail Freight The Futureis
Ours.

{ » Matchmaking: We houden
==% onsactief bezigmethetver-
binden van bedrijven. Dit doenwe
door het organiserenvanlaagdrem-
pelige meet & greets op inspireren-
de plekken.

Aansluiten kan bij het netwerk al vanaf €775, -.

Wilt umeerinformatie ontvangen?

Neem dan contact op met Caroline Koiter via
koiter@railcargo.nl of scan de QR code.
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Cartoon gemaakt door Martenvan der Velde
(Director Strategy & Innovation at Portbase)
ter gelegenheid van het Spoorcongres

‘The Art of Rail Freight’



